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STEROWNIKI POMP PALIWOWYCH

WSKAZOWKI DOTYCZACE WYMIANY

MOZLIWE OBJAWY USTERKI

e strata mocy

e nagty spadek cinienia paliwa

e Lampka kontrolna silnika Swieci sie
e przejscie w tryb awaryjny

3
e silnik nie daje sie uruchomic
MOZLIWE KODY BLEDOW OBD PRZESTRZEGAC PODCZAS WYMIANY
PO25A ... P025D, PO27A ... P027D, PO64A,  ELEMENTOW
PO69E — sterownik pompy paliwowej Charakterystyka zapisana w sterowniku bezpiecznik nr 27, patrz odpowiednie
P0087 — uktad paliwowy, za niskie pompy paliwowej jest specyficzna dla schematy instalacji elektrycznej).
ciSnienie w uktadzie / kolektorze danego silnika i modelu pojazdu.
P0191 — czujnik ciSnienia paliwa Podczas wymiany wersja oprogramowania UWAGA
— nieprawdopodobny sygnat (Rys. 1) wydrukowana na naklejce musi Moze dojsé do uszkodzenia elektrycznych
by¢ identyczna lub wyzsza od tej w zam- komponentéw wskutek wystepowania
MOZLIWE PRZYCZYNY ontowanym sterowniku. wytadowania elektrostatycznego. Dlatego
Oprécz awarii sterownika pompy pali- nie wolno nigdy dotykaé bezposrednio
wowej mozliwe sg nastepujace przyczyny: W zaleznoSci od pojazdu, sterownik elektrycznych stykow.
e uszkodzenie czujnika cisnienia pompy paliwowej musi by¢ adaptowany
paliwa w sterowniku silnika.
e uszkodzenie przekaznika pompy
paliwowej W celu poprawy rozruchu silnika, juz
e uszkodzenie wigzki przewodéw otwarcie drzwi kierowcy powoduje w wielu
e zatkanie filtra paliwa przypadkach wtaczenie na kilka sekund
e pusty zbiornik paliwa (wskutek pompy paliwowej i tym samym

btednego wskazania poziomu paliwa)  wytworzenie ciSnienia w uktadzie
e uszkodzenie pompy paliwowej paliwowym — réwniez przy jeszcze
wytaczonym zaptonie.
Dlatego na czas wymiany sterownika
pompy paliwowej trzeba usuna¢ odpow-

iedni bezpiecznik, jezeli nie odtgczono
zaciskéw akumulatora (np. w Audi A3: Rys. 1: Wersja oprogramowania na naklejce

Prawo do zmian i odchylen rysunkéw zastrzezone. Przyporzadkowanie i czeSci zastepcze patrz obowiazujace katalogi lub systemy oparte na danych TecAlliance.
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INFORMACJE TECHNICZNE

W przypadku ,,nieregulowanego* zasilania
paliwem, pompa paliwowa w zbiorniku
ttoczy zawsze z petng wydajnoscia.
Nadmiar paliwa powraca do zbiornika
przewodem powrotnym.

W przypadku zasilania ,,regulowanego®
lub ,,dostosowanego do potrzeb“, pompa
paliwowa (11) jest zatgczana przez
sterownik (10) sygnatem o modulowanej
szerokosci (sygnat typu PWM).

ZALETY

e Ttoczone jest tylko tyle paliwa, ile
jest potrzebne.

e Paliwo nagrzewa sie w mniejszym
stopniu, zmniejszajgc w ten sposéb
ryzyko powstawania pecherzykéw
oparéw.

® Mniejsza emisja hatasu

e Mniejszy pobdr pradu itym samym
oszczednos¢ paliwa

Pompa paliwowa w zbiorniku (11) ttoczy
paliwo do obwodu niskiego cisnienia
pompy wysokiego ci$nienia (04).
Cisnienie paliwa w obwodzie niskiego
ci$nienia wynosi przy normalnej pracy od
0,5 do 5 bar. Podczas rozruchu zimnego
i gorgcego silnika cisnienie wzrasta do
6,5 bar: przy ,,zimnym* rozruchu zapew-
nia to wyzsze ciSnienie poczatkowe

w obwodzie wysokiego cinienia i tym
samym szybsze uruchomienie silnika. Przy
rozruchu nagrzanego silnika, podwyzszo-
ne ciSnienie zapobiega tworzeniu sie
pecherzykéw oparéw.

Moze jednak wystepowac powrét paliwa,
np. wykorzystywany do pracy pompy
strumieniowej w zbiorniku dwukomoro-
wym.
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Zasilanie paliwem dostosowane do potrzeb (schemat)

01 czujnik ciSnienia (wysokiego)
02 wtryskiwacze

03 watek rozrzadu

04 pompa wysokiego cisnienia
05 czujnik ciSnienia (niskiego)

06 filtr paliwa z regulatorem ciSnienia

07 sygnatw szynie CAN

08 sygnat PWM

09 sterownik silnika

10 sterownik pompy paliwowej
11 modut doprowadzania paliwa
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