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ON-BOARD DIAGNOSTICS AND PIERBURG PRODUCTS

THE NINE OPERATING MODES OF THE SCAN TOOL
Mode 1: Read out the diagnostic values (actual data) of the system

Mode 2: Read out the operating conditions under which the fault occurred (freeze frame)

Mode 3:  Read out the emissions-relevant faults which caused the malfunction indicator lamp to 
light up

Mode 4: Delete the emissions-relevant diagnostic trouble codes and reset the freeze frames

Mode 5: Display the test values and signal curves of the lambda sensors

Mode 6: Display the measured values of intermittently monitored systems

Mode 7:  Read out the stored faults which have not yet caused the malfunction indicator lamp to 
light up

Mode 8: Status display of the OBD test functions (readiness code, component testing)

Mode 9: Display vehicle information data (engine code, chassis number, etc.)

THE MALFUNCTION INDICATOR LAMP LIGHTS UP / FLASHES

The malfunction indicator lamp lights up continuously
•  when the ignition is switched on (lamp function check),
• when a fault is detected during the self test of the control unit,
•  after an emissions-relevant fault, when permissible emission values are 

exceeded.

The malfunction indicator lamp flashes
• �when�faults�occur�that�lead�to�cylinder�shut-off�or�to�damage�/�destruction�of�the�

catalytic�converter�(e.�g.�misfiring).

The malfunction indicator lamp is also known as the MIL.

POSSIBLE CAUSES FOR DIAGNOSTIC TROUBLE CODE P01A70 
Fuel mixture, cylinder line 1 – malfunction
Leakage on intake side
Fuel pressure
Injection valves
Injection nozzles
Heated lambda sensor
Activated�carbon�filter�solenoid�valve
Blowing in of secondary air
Fuel pump

POSSIBLE CAUSES FOR DIAGNOSTIC TROUBLE CODE P0410
Secondary air – malfunction
Engine control unit
Wiring harness
Relay
Leaking vacuum lines
Condensation / splash water
Secondary air valve
Secondary air system solenoid valve

POSSIBLE CAUSES FOR DIAGNOSTIC TROUBLE CODE P0400
Exhaust�gas�recirculation�(EGR)�–�flow�malfunction
Engine control unit
Wiring harness
Fuel injection system
Sticking or carbon deposits
Basic setting not performed
Hoses leaking or blocked
EGR valve
EGR control valve

POSSIBLE CAUSES FOR DIAGNOSTIC TROUBLE CODE P0505
Idle control – malfunction
Engine control unit
Wiring harness
Sticking or carbon deposits
Idle controller
Idle setting valve
Throttle valve
Throttle actuator

THE P0 CODE
A – Which system set the fault code?

P = Powertrain (drive)
B  = Body
C = Chassis
U = Network (data bus system)

A C

DB

B – Which fault group is displayed?
0 = Manufacturer independent code
1�� =� �Manufacturer�specific�code�(not�stipulated)

C – Which assembly group does the fault refer to?
1 / 2 = Fuel and air metering
3� =� Ignition�system�/�Ignition�misfires
4� =� Exhaust�gas�purification�systems
5 =  Cruise control and idle control systems
6 =  Control unit and its output signals
7 / 8 = Transmission

D – Which component is affected by which fault?
Refer to troubleshooting chart (here: exhaust gas recirculation 
– malfunction)

POSSIBLE DIAGNOSTIC TROUBLE CODES
P0400 – P0409, P0100 – P0114 (indirect)

POSSIBLE DIAGNOSTIC TROUBLE CODES
P0033 – P0035, P0105 – P0109, P0120 – P0124, P0220 – P0229, P0234 – P0235, P0243 – P0250 
P0505 – P0510, P0638, P0639, P0100 – P0114 (indirect)

EXHAUST GAS RECIRCULATION (EGR) AIR SUPPLY

POSSIBLE DIAGNOSTIC TROUBLE CODES
P0170 – P0179, P0190 – P0194, P0200 – P0212, P0263 – P0296, P0301 – P0314,  
P0440 – P0469, P0100 – P0114 (indirect)

POSSIBLE DIAGNOSTIC TROUBLE CODES
P0410 – P0419, P0100 – P0114 (indirect)

FUEL SUPPLY SECONDARY AIR

Fuel

Exhaust gas

Air

Vacuum

FUEL SUPPLY
01 Fuel delivery unit (in-tank)
02 Fuel level sensor
03 Fuel pump (in-line)
04 Fuel�filter�(Kolbenschmidt)�
05 Fuel check valve
06 Fuel pressure regulators
07 Activated�carbon�filter�valve

 
SECONDARY AIR

08 Secondary air pump
09 Secondary air valve (electrical)
10 Secondary air valve (pneumatic)
11 Switchover valve

EXHAUST GAS RECIRCULATION (EGR)
12 EGR cooler with EGR valve
13 EGR valve (electrical / electromotive)
14 EGR valve (pneumatic)
15 Pressure transducer for pneumatic EGR valves

AIR SUPPLY
16 Intake manifold 
17 Electromotive drive module
18 Pressure sensor 
19 Throttle valve / regulating throttle (with attachments such as idle controller)
20 Air mass sensor
21 Air�filter�(Kolbenschmidt)
22 Pressure transducer (for actuating the VTG turbocharger)
23 Recirculating air valve

FURTHER PIERBURG PRODUCTS
24 Non-return valve (vacuum)
25 Vacuum pump
26 Oil pump
27 Switchover valve
28 Exhaust�gas�flap�
29 Lambda sensor
30 Water pump / coolant pump
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SECONDARY AIR SYSTEM

Condensate in secondary air 
pump

Secondary air pump – corroded 
electrical connections

Simple inspection of secondary 
air valve

FROM PRACTICAL USE
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Pneumatic secondary air valve: 
Damage caused by condensate

FINDING AND REMEDYING FAULTS
DIAGNOSTIC TROUBLE 
CODE P0410 P0411 P0412, P0415 P0413, P0416 P0414, P0417 P0418, P0419

DISPLAYED FAULTS Secondary air system – malfunction
No detection of secondary air by 
lambda sensor (no lean signal)

Secondary air system – insufficient 
quantity
The secondary air rate detected is too 
low (insufficient lean signal)

Secondary air on-off valve A (EUV 1) / 
B (EUV 2) electrical fault
The switchover valve (EUV) does not 
activate

Secondary air on-off valve A (EUV 1) / 
B (EUV 2) interruption
The switchover valve (EUV) does not 
activate

Secondary air on-off valve A (EUV 1) / 
B (EUV 2) short circuit
The switchover valve (EUV) does not 
activate

Secondary air system relay circuit A / 
circuit B malfunction
Secondary air pump relay A or B does 
not activate

NEXT STEPS / 
POSSIBLE REMEDIES

• Secondary air pump may be 
defective. Check SLP, relays, lines 
and plug-in connections

• If there is condensate in SLP:  
Check the secondary air valve for 
tightness and the switchover valve 
for functioning

• Check the non-return valve –  
replace if soiled

• If there is water in SLP: Check the 
vacuum line and valves for tightness

• Check the function of the switchable 
non-return valve with vacuum hand 
pump

• Check the switchover valve and the 
vacuum line

• Check the non-return valve and 
secondary air lines for free flow

• Check lines, plug-in connections 
and electric switchover valve

• Check lines, plug-in connections 
and electric switchover valve

• Actuation of switchover valve (EUV) 
not OK

• Check lines, plug-in connections 
and electric switchover valve

• Check relays, lines, plug-in 
connections and secondary air 
pump

05
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02

01
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07

08
09

01 Secondary air valve (electrical)
02 Secondary air pump (SLP)
03 Lambda sensor
04 Secondary air valve (pneumatic)
05 Switchover valve (EUV)

PIERBURG PRODUCTS ON-BOARD DIAGNOSTICS
06 Engine control unit
07 Malfunction indicator lamp (MIL)
08 Diagnostic plug
09  OBD data scan tool

OBDSYSTEMOBDSYSTEM
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01 EGR coolers 
02 Intake manifold 
03 Air mass sensor (LMS)
04 Pneumatic EGR valve (petrol)
05 Electric EGR valve (petrol)
06 Electromotive EGR valve (diesel)
07 Pneumatic EGR valve (diesel)
08 Electropneumatic pressure transducer (EPW)  

for pneumatic EGR valves

PIERBURG PRODUCTS ON-BOARD DIAGNOSTICS
09 Engine control unit
10 Malfunction indicator lamp (MIL)
11 Diagnostic plug
12 OBD data scan tool
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03

EXHAUST GAS  
RETURN SYSTEM

Carbonised EGR valve (petrol) with zoomStuck EGR valve (diesel) and  
in new condition

Blocked air mass sensor 
(LMS)

FINDING AND REMEDYING FAULTS
DIAGNOSTIC TROUBLE 
CODE P0400 P0401 P0402 P0403 P0404 P0405 – P0408

DISPLAYED FAULTS EGR system – flow malfunction
The EGR valve does not open:
• There is no exhaust gas recirculation, 

or it is not detected
• Output not reached
• Engine goes into limp home 

function
• Driving behaviour is deficient 
• Uneven idling

EGR system – insufficient flow rate
Not enough exhaust gas is being 
recirculated:
• EGR valve does not open wide 

enough
• Cross section restricted by 

impurities (carbon deposits)
• EGR valve opening time too short
• Air mass sensor defective or soiled

EGR system – excessive flow rate
Too much exhaust gas is being 
recirculated:
• EGR valve opens to an extent that 

deviates from the set-point values
• Valve does not close completely
• Air mass sensor defective or soiled

EGR system – control loop malfunction
EGR signals incorrect or implausible:
• Wear / soiling of the potentiometer 

in the EGR valve, temperature 
sensor

EGR System – control loop  
measurement / power problem
• Exhaust gas recirculation outside 

set-point range
• EGR signals incorrect or implausible
• Wear / soiling of potentiometer in 

the EGR valve, pressure sensor, 
temperature sensor, air mass sensor, 
electrical plug-in connections  
and lines

EGR system – sensor A / B circuit too 
small / large
• EGR signals incorrect or implausible
• Wear / soiling of potentiometer in 

the EGR valve, pressure sensor, 
temperature sensor, air mass 
sensor, electrical plug-in 
connections and lines

NEXT STEPS / 
POSSIBLE REMEDIES

• Check pneumatic EGR valve with 
vacuum hand pump: 
If the vacuum is not maintained, 
replace the EGR valve; check the 
vacuum lines for free 
flow / tightness

• Examine the EGR valve for visible 
damage or discolouration: 
 -   Exhaust gas back pressure could 
be too high or the actuation could 
be incorrect

 -   Check the exhaust system for  
free flow

• If there is sticking, replace the  
EGR valve and check the fuel 
injection system and the oil vapour 
separator (blow-by separator)

• Check the power supply to the  
EGR valve and electropneumatic 
pressure transducer

• Check electric actuators
• Check pneumatic actuators 

(vacuum)
• If there is sticking, replace the  

EGR valve and check the fuel 
injection system and the oil vapour 
separator (blow-by separator)

• Especially for electric EGR valves, 
check actuators and sensors 

• Check the air mass sensor and 
replace if necessary

• Check sensors and actuators
• If there is sticking, replace the  

EGR valve and check the fuel 
injection system and the oil vapour 
separator (blow-by separator)

• Check the air mass sensor and 
replace if necessary

• Check signals and compare with 
set-point values

• Check signals and compare with 
set-point values

• Check lines, plug-in connections 
and components

• Check signals and compare with 
set-point values

• Check lines, plug-in connections 
and components

FROM PRACTICAL USE
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01 Activated carbon filter valve
02 EGR valve
03 Electric drive module
04 Intake manifold / variable intake manifold
05 Intake manifold pressure sensor 
06 Throttle valve / regulating throttle
07 Air mass sensor (LMS)
08 Recirculating air valve
09 Pressure transducer (for actuating  

the VTG turbocharger)
10 Air filter (Kolbenschmidt)
11 Idle controller

PIERBURG PRODUCTS ON-BOARD DIAGNOSTICS
12 Engine control unit
13 Malfunction indicator lamp (MIL)
14 Diagnostic plug
15 OBD data scan tool

AIR SUPPLY

Soiled air mass sensorStuck throttle valveDeposits on swirl flaps

FINDING AND REMEDYING FAULTS
DIAGNOSTIC TROUBLE 
CODE P0097 P0102, P0400 P0172 P0506

DISPLAYED FAULTS Intake air temperature sensor – input signal too low
• Plausibility check delivers incorrect reference values
• Temperature sensor on air mass sensor is defective
• Intake air temperature sensor faulty

Mass air flow meter or air flow meter – input signal too 
low / exhaust gas recirculation – flow rate malfunction
• Air mass sensor faulty
• Stuck / carbonised EGR valve is always open
• Basic setting of EGR valve not performed

Mixture too rich
• Activated carbon filter solenoid valve stuck  

(permanently open): Fuel-enriched air from the activated 
carbon filter is drawn into the intake air system

• Diaphragm of the pneumatic fuel pressure regulator 
leaking: Fuel is drawn into the intake air system through 
the vacuum line

• Stuck / carbonised EGR valve is always open

Idle control – engine speed below set-point value
• Idle controller soiled / stuck
• Incorrect input signals arriving from the engine control unit
• Throttle valve stiff / stuck

NEXT STEPS /  
POSSIBLE REMEDIES

• Check air mass sensor, replace if defective
• Check intake air temperature sensor, replace if necessary

• Check power supply to mass air flow meter and EGR valve
• Check mass air flow meter, replace if defective
• Check EGR valve:

 -   If the EGR valve is always open, exhaust gas is 
recirculated permanently

 -  If the EGR valve is stuck, replace and find out the  
causes of the sticking

• Once a new EGR valve has been installed: perform basic 
setting (engine tester)

• Activated carbon filter solenoid valve, replace if 
necessary

• Check fuel pressure regulator, replace if necessary
• Check EGR valve:

 -   If the EGR valve is always open, exhaust gas is 
recirculated permanently

 -   If the EGR valve is stuck, replace and find out the 
causes of the sticking

• Check idle controller using an oscilloscope
• Replace stuck / carbonised idle controller
• Read out input signals of the idle controller using the 

diagnostic tester
• Replace stuck / carbonised throttle valve and find out  

the causes of the sticking

FROM PRACTICAL USE
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Air mass sensor with 
salt deposits
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FUEL SUPPLY

Blocked sieve filter and  
new condition

Rusted pump inlet (water 
damage)

Scorching due to dry running

FINDING AND REMEDYING FAULTS
DIAGNOSTIC TROUBLE 
CODE P0005 / P0006 / P0007 P0087 P0172 P0441 P0462 / P0463

DISPLAYED FAULTS Fuel cut-off solenoid valve – open circuit; 
signal too high / too low
• Fuel cut-off solenoid valve defective
• Plug-in connection defective, cable 

interrupted

Fuel rail / system pressure too low
• Fuel pump / fuel pressure regulator defective
• Fuel supply line / fuel filter blocked
• Filter on intake side of pump (in case of 

retrofitting / replacement)

Mixture too rich
• Activated carbon filter solenoid valve stuck 

(permanently open): Fuel-enriched air from 
the activated carbon filter is drawn into the 
intake air system

• Diaphragm of the pneumatic fuel pressure 
regulator leaking: Fuel is drawn into the 
intake air system through the vacuum line

• Stuck / carbonised EGR valve is always open

Fuel vapour collecting system – incorrect  
flow rate
•  Leakage in activated carbon filter system  

(ACF system), e.g. hose connections leaking
• ACF solenoid valve stuck (permanently open)

Fuel level sensor – input signal too low /  
too high
• Sender unit shows that fuel level is too low
• Engine shuts off automatically or does not 

start

NEXT STEPS /  
POSSIBLE REMEDIES

• Measure power supply / wiring harness, 
replace if necessary

• Check fuel cut-off solenoid valve,  
replace if necessary

• Check fuel pump / fuel pressure regulator, 
replace if necessary

• Check fuel supply line / fuel filter,  
replace if necessary

• Remove filter that may be fitted on the 
intake side of the pump

•  Check ACF solenoid valve, replace  
if necessary 

• Check fuel pressure regulator, replace  
if necessary

• Check EGR valve:
 -   If the EGR valve is always open, exhaust 
gas is recirculated permanently

 -   If the EGR valve is stuck, replace and find 
out the causes of the sticking

• Examine ACF system for leakage,  
e.g. by checking hose connections,  
replace if necessary

• Check ACF solenoid valve, replace  
if necessary

• Check sender unit or module with sender 
unit, replace if necessary

Contact corrosion

FROM PRACTICAL USE

01 Fuel delivery module (in-tank)
02 Fuel level sensor
03 Activated carbon filter shut-off valve
04 Activated carbon filter regeneration valve
05 Fuel pump (in-line)
06 Fuel filter (Kolbenschmidt)
07 Fuel check valve
08 Tandem pump, fuel / vacuum
09 Fuel pressure regulators

PIERBURG PRODUCTS ON-BOARD DIAGNOSTICS
10 Engine control unit
11 Malfunction indicator lamp (MIL)
12 Diagnostic plug
13 OBD data scan tool
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DIAGNOSI ON BOARD E PRODOTTI PIERBURG

LE NOVE MODALITÀ OPERATIVE DELLO SCAN TOOL
Modalità 1: Lettura dei valori di diagnosi (dati effettivi) del sistema

Modalità 2: �Lettura delle condizioni di funzionamento con cui si è presentato il difetto 
(Freeze Frame)

Modalità 3: �Lettura dei difetti rilevanti per i gas di scarico che hanno causato l'accensione della 
spia guasto

Modalità 4: Cancellazione dei codici di errore e reset dei Freeze Frames

Modalità 5: Visualizzazione dei valori di test e degli andamenti dei segnali delle sonde lambda

Modalità 6: �Visualizzazione dei valori di misurazione dei sistemi non sorvegliati in modo 
permanente

Modalità 7: �Lettura dei codici di errore memorizzati che non hanno ancora causato l’accensione 
della spia guasto

Modalità 8: �Indicazione dello stato delle funzioni di controllo OBD (Readiness Code,  
controllo del componente)

Modalità 9: �Visualizzazione dei dati informativi relativi al veicolo  
(codice motore, numero di telaio, eccetera)

LA SPIA GUASTO SI ACCENDE / LAMPEGGIA

La spia guasti è accesa fissa,
•	 �quando si attiva l'accensione (controllo funzionamento spia),
•	 quando si rileva un guasto durante l’autotest centraline di comando,
•	 �in caso di difetti rilevanti per i gas di scarico, quando si superano i valori 

ammessi.

La spia guasti lampeggia,
•	 �se si presentano difetti che causano il disinserimento del cilindro o il 

danneggiamento / danneggiamento irreparabile del catalizzatore (per es. 
mancata accensione).

La spia guasti viene anche chiamata indicatore funzionamento irregolare o MIL  
(Malfunction Indicator Light).

POSSIBILI CAUSE PER IL CODICE DI ERRORE P01A70 
Miscela di aria e carburante, bancata 1 — Funzionamento irregolare
Difetto di tenuta sul lato di immissione
Pressione del carburante
Valvole d'iniezione
Iniettori
Sonda lambda riscaldata
Valvola elettromagnetica del filtro a carbone attivo
Iniezione aria secondaria
Pompa di alimentazione carburante

POSSIBILI CAUSE PER IL CODICE DI ERRORE P0410
Aria secondaria – Funzionamento irregolare
Centralina di gestione motore
Fascio di cavi
Relè
Tubazioni di depressione non a tenuta
Condensa / spruzzi di acqua
Valvola aria secondaria
Valvola elettromagnetica aria secondaria

POSSIBILI CAUSE PER IL CODICE DI ERRORE P0400
Sistema di ritorno dei gas di scarico (EGR) – Funzionamento irregolare portata
Centralina di gestione motore
Fascio di cavi
Sistema di iniezione
Ostruzioni o carbonizzazioni
Regolazione di base non effettuata
Flessibili non a tenuta o ostruiti
Valvola EGR
Valvola di regolazione EGR

POSSIBILI CAUSE PER IL CODICE DI ERRORE P0505
Regolazione del funzionamento al minimo – Funzionamento irregolare
Centralina di gestione motore
Fascio di cavi
Ostruzioni o carbonizzazioni
Regolatore del funzionamento al minimo
Valvola di regolazione minimo
Valvola a farfalla
Regolatore della valvola a farfalla

IL CODICE P0
A – Quale sistema ha impostato il difetto?

P	 =	 Powertrain (azionamento)
B 	 =	 Body (carrozzeria)
C	 =	 Chassis (autotelaio)
U	 =	 Network (sistema bus dati)

A C

DB

B - Quale gruppo di difetti viene visualizzato?
0	 =	 Codice indipendente dal produttore
1 	 =	� Codice specifico per il costruttore (non imposto)

C - In quale gruppo è presente il difetto?
1 / 2	=	 Misurazione carburante e aria
3	 = 	 Sistema di accensione / irregolarità nella 
		  combustione
4	 =	 Sistemi per la depurazione dei gas di scarico
5	 =	� Sistemi di regolazione della velocità e del 

funzionamento al minimo
6	 =	� Centralina di comando e relativi segnali di uscita
7 / 8	=	 Cambio

D - Quale componente presenta quale disturbo?
Ved. tabella dei codici di errore (qui: ritorno dei gas di scarico 
– problema di funzionamento)

POSSIBILI CODICI DI ERRORE
P0400 – P0409, P0100 – P0114 (indiretto)

POSSIBILI CODICI DI ERRORE
P0033 – P0035, P0105 – P0109, P0120 – P0124, P0220 – P0229, P0234 – P0235, P0243 – P0250 
P0505 – P0510, P0638, P0639, P0100 – P0114 (indiretto)

RITORNO DEI GAS DI SCARICO (EGR) ALIMENTAZIONE DELL’ARIA

POSSIBILI CODICI DI ERRORE
P0170 – P0179, P0190 – P0194, P0200 – P0212, P0263 – P0296, P0301 – P0314,  
P0440 – P0469, P0100 – P0114 (indiretto)

POSSIBILI CODICI DI ERRORE
P0410 – P0419, P0100 – P0114 (indiretto)

ALIMENTAZIONE DEL CARBURANTE ARIA SECONDARIA

Carburante

Gas di scarico

Aria

Depressione

ALIMENTAZIONE DEL CARBURANTE
01	 Modulo di alimentazione del carburante (intank)
02	 Livello di riempimento carburante
03	 Pompa di alimentazione carburante (inline)
04	 Filtro carburante (Kolbenschmidt) 
05	 Valvola di non ritorno del carburante
06	 Regolatore di pressione del carburante
07	 Valvola filtro a carbone attivo

 
ARIA SECONDARIA

08	 Pompa aria secondaria
09	 Valvola aria secondaria (elettrica)
10	 Valvola aria secondaria (pneumatica)
11	 Valvola di commutazione

RITORNO DEI GAS DI SCARICO (EGR)
12	 Radiatore EGR con valvola EGR
13	 Valvola EGR (elettrica / elettropneumatica)
14	 Valvola EGR (pneumatica)
15	 Convertitore di pressione per valvole EGR pneumatiche

ALIMENTAZIONE DELL’ARIA
16	 Tubo d'aspirazione 
17	 Modulo di azionamento elettromotore
18	 Sensore pressione 
19	 Valvola a farfalla / farfalla di regolazione (con componenti quali regolatore  

del funzionamento al minimo)
20	 Sensore della massa dell’aria
21	 Filtro aria (Kolbenschmidt)
22	 Convertitore di pressione (per il comando del turbocompressore VTG)
23	 Valvola di ricircolo dell'aria in fase di rilascio

ALTRI PRODOTTI PIERBURG
24	 Valvola di non ritorno (depressione)
25	 Pompa per vuoto
26	 Pompa olio
27	 Valvola di commutazione
28	 Farfalla gas di scarico 
29	 Sonda lambda
30	 Pompa acqua / pompa del refrigerante

01 02 03 05 06 07 08 09 10 11
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SISTEMA DELL‘ARIA  
SECONDARIA

Condensa nella pompa aria 
secondaria

Pompa aria secondaria –  
collegamenti elettrici corrosi

Controllo semplice della valvola 
aria secondaria

QUALCHE ESEMPIO PRATICO DAL LAVORO QUOTIDIANO
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Valvola aria secondaria 
pneumatica: Danni dovuti  
alla condensa

LOCALIZZAZIONE ED ELIMINAZIONE DI GUASTI OBD

CODICE DI ERRORE P0410 P0411 P0412, P0415 P0413, P0416 P0414, P0417 P0418, P0419

DIFETTO VISUALIZZATO Sistema dell'aria secondaria – 
anomalia di funzionamento
La sonda lambda non riconosce la 
presenza di aria secondaria (nessun 
segnale di miscela povera)

Sistema dell’aria secondaria – 
quantità insufficiente
Il tasso dell’aria secondaria 
riconosciuto è troppo basso (segnale 
di miscela povera insufficiente)

Valvola di comando dell’aria 
secondaria A (EUV 1) / B (EUV 2) guato 
elettrico
La valvola di commutazione (EUV) non 
commuta

Valvola di comando dell’aria 
secondaria A (EUV 1) / B (EUV 2) 
interruzione
La valvola di commutazione (EUV) 
non commuta

Valvola di comando dell’aria 
secondaria A (EUV 1) / B (EUV 2) 
cortocircuito
La valvola di commutazione (EUV) 
non commuta

Sistema dell’aria secondaria, 
relè circuito A / circuito B 
malfunzionamento
Il relè A o B della pompa aria 
secondaria non commuta

PASSI SUCCESSIVI / 
POSSIBILI RIMEDI

•	 Eventualmente si tratta di un difetto 
della pompa aria secondaria. 
Controllare SLP, relè, cavi e 
connettori a spina

•	 In presenza di condensa nella SLP: 
Controllare la tenuta della valvola 
aria secondaria e il corretto 
funzionamento della valvola di 
commutazione

•	 Controllare la valvola di non ritorno – 
in presenza di sporco procedere alla 
sostituzione

•	 In presenza di acqua nella SLP: 
Controllare la tenuta della tubazione 
di depressione e delle valvole

•	 Controllare il funzionamento della 
valvola di non ritorno disinseribile 
con una pompa di depressione 
manuale

•	 Controllare la valvola di 
commutazione e la tubazione di 
depressione

•	 Verificare il libero passaggio della 
valvola di non ritorno e delle 
tubazioni dell’aria secondaria

•	 Controllare i cavi, i connettori 
a spina e l’EUV

•	 Controllare i cavi, i connettori 
a spina e l’EUV

•	 Comando della valvola di 
commutazione (EUV) non 
funzionante

•	 Controllare i cavi, i connettori 
a spina e l’EUV

•	 Controllare i relè, i cavi, i connettori 
a spina e la pompa dell’aria 
secondaria
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01
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07

08
09

01	 Valvola aria secondaria (elettrica)
02	 Pompa aria secondaria (SLP)
03	 Sonda lambda
04	 Valvola aria secondaria (pneumatica)
05	 Valvola di commutazione (EUV)

PRODOTTI PIERBURG DIAGNOSI ON BOARD
06	 Centralina di gestione motore
07	 Spia guasto (MIL)
08	 Connettore di diagnosi
09	 �Strumento di lettura OBD (Scan-Tool)
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01	 Radiatori EGR 
02	 Tubo d’aspirazione 
03	 Sensore della massa d’aria (LMS)
04	 Valvola EGR pneumatica (motore a benzina)
05	 Valvola EGR elettrica (motore a benzina)
06	 Valvola EGR a elettromotore (motore diesel)
07	 Valvola EGR pneumatica (motore diesel)
08	 Convertitore di pressione (EPW) per valvole  

EGR pneumatiche

PRODOTTI PIERBURG DIAGNOSI ON BOARD
09	 Centralina di gestione motore
10	 Spia guasto (MIL)
11	 Connettore di diagnosi
12	 Strumento di lettura OBD (Scan-Tool)
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03

04

05

06
07

08

10

11
12

01

02

03

SISTEMA DI RICIRCOLO 
DEI GAS DI SCARICO

Valvola EGR con residui carboniosi (motore a benzina),  
immagini ingrandite

Valvola EGR incollata (motore 
diesel) e nello stato a nuovo

Sensore della massa dell'aria 
(LMS) ostruito

LOCALIZZAZIONE ED ELIMINAZIONE DI GUASTI OBD

CODICE DI ERRORE P0400 P0401 P0402 P0403 P0404 P0405 – P0408

DIFETTO VISUALIZZATO Sistema EGR – funzionamento 
irregolare portata
La valvola EGR non si apre:
•	 Il ritorno dei gas di scarico non 

funziona o non viene riconosciuto
•	 La potenza finale non viene 

raggiunta
•	 Il motore passa al funzionamento 

d'emergenza
•	 Caratteristiche di marcia 

insufficienti 
•	 Funzionamento instabile al minimo

Sistema EGR – flusso troppo basso
La quantità di gas di scarico messa in 
ricircolo è insufficiente:
•	 La valvola EGR non apre abbastanza
•	 Sezione ristretta a causa di depositi 

(carbonizzazione)
•	 Tempo di apertura troppo breve 

della valvola EGR
•	 Sensore della massa dell’aria 

difettoso o sporco

Sistema EGR – flusso troppo elevato
La quantità di gas di scarico messa in 
ricircolo è eccessiva:
•	 L’apertura della valvola EGR non 

corrisponde ai valori nominali
•	 La valvola non chiude 

completamente
•	 Sensore della massa dell’aria 

difettoso o sporco

Sistema EGR – funzionamento 
irregolare circuito di comando
Segnali EGR non corretti o non 
plausibili:
•	 Usura / sporco su potenziometro 

valvola EGR, sensore di temperatura

Sistema EGR – problema di misura /  
potenza circuito di comando
•	 Ritorno dei gas di scarico fuori dal 

campo nominale
•	 Segnali EGR non corretti o non 

plausibili
•	 Usura / sporco su potenziometro 

valvola EGR, sensore di pressione, 
sensore di temperatura, sensore 
della massa dell’aria, connettori 
a spina elettrici e cavi

Sistema EGR – sensore circuito di 
comando A / B troppo piccolo/troppo 
grande
•	 Segnali EGR non corretti o non 

plausibili
•	 Usura / sporco su potenziometro 

valvola EGR, sensore di pressione, 
sensore di temperatura, sensore 
della massa dell’aria, connettori 
a spina elettrici e cavi

PASSI SUCCESSIVI / 
POSSIBILI RIMEDI

•	 Controllare la valvola EGR 
pneumatica con una pompa di 
depressione manuale: 
Se la depressione non viene 
mantenuta, sostituire la valvola 
EGR; controllare la pervietà / tenuta 
della tubazione di depressione

•	 Esaminare la valvola EGR per rile- 
vare l’eventuale presenza di danni 
visibili o alterazioni cromatiche: 
	-  �Eventualmente la contropressione 
allo scarico è eccessiva  
o è presente un errore di comando

	-  �Verificare il libero passaggio 
dell’impianto di scarico

•	 In presenza di incollature, sostituire 
la valvola EGR e controllare il 
sistema di iniezione e il separatore 
della nebbia d’olio (separatore 
blow-by)

•	 Controllare l’alimentazione elettrica 
della valvola EGR e EPW

•	 Controllare il collegamento elettrico
•	 Controllare il comando pneumatico 

(depressione)
•	 In presenza di incollature, sostituire 

la valvola EGR e controllare il 
sistema di iniezione e il separatore 
della nebbia d’olio (separatore 
blow-by)

•	 In particolare in caso di valvole EGR 
elettriche, controllare il comando 
e i sensori 

•	 Controllare ed eventualmente 
sostituire il sensore della massa 
dell’aria

•	 Controllare i sensori e il comando
•	 In presenza di incollature, sostituire 

la valvola EGR e controllare il 
sistema di iniezione e il separatore 
della nebbia d’olio (separatore 
blow-by)

•	 Controllare ed eventualmente 
sostituire il sensore della massa 
dell’aria

•	 Controllare i segnali e confrontarli 
con i valori nominali

•	 Controllare i segnali e confrontarli 
con i valori nominali

•	 Controllare cavi, connettori a spina 
e componenti

•	 Controllare i segnali e confrontarli 
con i valori nominali

•	 Controllare cavi, connettori a spina 
e componenti

QUALCHE ESEMPIO PRATICO DAL LAVORO QUOTIDIANO
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01	 Valvola filtro al carbone attivo
02	 Valvola EGR
03	 Modulo di azionamento elettrico
04	 Tubo d‘aspirazione / collettore di aspirazione  

a geometria variabile
05	 Sensore pressione tubo di aspirazione 
06	 Valvola a farfalla / farfalla di regolazione
07	 Sensore della massa d‘aria (LMS)
08	 Valvola di ricircolo dell‘aria in fase di rilascio
09	 Convertitore di pressione (per il comando  

del turbocompressore VTG)
10	 Filtro aria (Kolbenschmidt)
11	 Regolatore del funzionamento al minimo

PRODOTTI PIERBURG DIAGNOSI ON BOARD
12	 Centralina di gestione motore
13	 Spia guasto (MIL)
14	 Connettore di diagnosi
15	 Strumento di lettura OBD (Scan-Tool)

ALIMENTAZIONE  
DELL’ARIA

Sensore della massa 
dell‘aria sporco

Valvola a farfalla incollataDepositi sulle farfalle 
di turbolenza

LOCALIZZAZIONE ED ELIMINAZIONE DI GUASTI OBD

CODICE DI ERRORE P0097 P0102, P0400 P0172 P0506

DIFETTO VISUALIZZATO Sensore della temperatura dell‘aria di aspirazione – 
segnale di ingresso troppo basso
•	 Dal controllo di plausibilità risultano valori di riferimento 

errati
•	 Il sensore di temperatura sul sensore della massa 

dell’aria è difettoso
•	 Il sensore della temperatura dell’aria di aspirazione 

è difettoso

Misuratore della massa o della quantità d’aria – segnale 
di ingresso troppo basso / ritorno dei gas di scarico – 
malfunzionamento flusso
•	 Sensore della massa dell’aria difettoso
•	 Valvola EGR incollata / incrostata con residui carboniosi 

sempre aperta
•	 Regolazione base della valvola EGR non eseguita

Miscela troppo ricca
•	 Valvola elettromagnetica del filtro a carbone attivo 

incollata (sempre aperta): aria arricchita con carburante 
proveniente dal filtro a carbone attivo viene aspirata nel 
tratto di aspirazione

•	 La membrana del regolatore di pressione del carburante 
non è a tenuta: carburante viene aspirato nel tratto di 
aspirazione attraverso la tubazione di depressione

•	 Valvola EGR incollata / incrostata con residui carboniosi 
sempre aperta

Regolazione del funzionamento al minimo – numero di giri 
inferiore al valore nominale
•	 Regolatore del funzionamento al minimo 

sporco / incollato
•	 Segnali di ingresso errati provenienti dalla centralina 

di gestione motore
•	 Valvola a farfalla poco scorrevole / incollata

PASSI 
SUCCESSIVI / POSSIBILI 
RIMEDI

•	 Controllare il sensore della massa dell‘aria, se difettoso 
sostituirlo

•	 Controllare, eventualmente sostituire il sensore della 
temperatura dell’aria di aspirazione

•	 Controllare l’alimentazione elettrica del misuratore 
della massa d’aria e della valvola EGR

•	 Controllare il misuratore della massa d’aria, se difettoso 
sostituirlo

•	 Controllare la valvola EGR:
	-  �Se la valvola EGR è sempre aperta viene costantemente 
messo in ricircolo del gas di scarico

	-  �In presenza di incollature, sostituire la valvola EGR 
e cercare la causa per le incollature

•	 Dopo il montaggio di una valvola EGR nuova:  
eseguire la regolazione base (tester motore)

•	 Controllare, eventualmente sostituire la valvola 
elettromagnetica del filtro a carbone attivo

•	 Controllare, eventualmente sostituire il regolatore 
di pressione del carburante.

•	 Controllare la valvola EGR:
	-  �Se la valvola EGR è sempre aperta viene costantemente 
messo in ricircolo del gas di scarico

	-  �In presenza di incollature, sostituire la valvola EGR 
e cercare la causa per le incollature

•	 Controllare il regolatore del funzionamento al minimo  
con l’oscilloscopio

•	 Sostituire il regolatore del funzionamento al minimo 
se bloccato / incollato

•	 Leggere i segnali di ingresso del regolatore del 
funzionamento al minimo con il tester di diagnosi

•	 Sostituire la valvola a farfalla bloccata / incollata 
e determinare la causa dell’incollatura

QUALCHE ESEMPIO PRATICO DAL LAVORO QUOTIDIANO
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Sensore della massa 
dell‘aria con depositi 
salini
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ALIMENTAZIONE DEL 
CARBURANTE

Filtro a reticella ostruito e 
stato a nuovo

Raccordo di entrata della pompa 
arrugginito (danno da acqua)

Danni da fusione in seguito 
a funzionamento a secco

LOCALIZZAZIONE ED ELIMINAZIONE DI GUASTI OBD

CODICE DI ERRORE P0005 / P0006 / P0007 P0087 P0172 P0441 P0462 / P0463

DIFETTO VISUALIZZATO Valvola elettromagnetica di disinserimento 
alimentazione carburante – circuito elettrico 
aperto; segnale troppo alto / troppo basso
•	 Valvola elettromagnetica di disinserimento 

alimentazione carburante difettosa
•	 Connettore a spina difettoso, cavo interrotto

Distributore del carburante / pressione  
di sistema troppo bassa
•	 Pompa di alimentazione 

carburante / regolatore di pressione  
del carburante difettosi

•	 Mandata del carburante / filtro carburante 
ostruiti

•	 Filtro montato sul lato di aspirazione della 
pompa (in caso di elementi montati 
a posteriori / sostituzione)

Miscela troppo ricca
•	 Valvola elettromagnetica del filtro a carbone 

attivo incollata (sempre aperta): aria 
arricchita con carburante proveniente  
dal filtro a carbone attivo viene aspirata  
nel tratto di aspirazione

•	 La membrana del regolatore di pressione  
del carburante non è a tenuta: carburante 
viene aspirato nel tratto di aspirazione 
attraverso la tubazione di depressione

•	 Valvola EGR incollata / incrostata con residui 
carboniosi sempre aperta

Sistema di raccolta dei vapori carburante – 
portata non corretta
•	 �Difetti di tenuta nel sistema del filtro 

a carbone attivo (sistema FCA), ad es. 
collegamenti dei tubi flessibili non a tenuta

•	 Valvola elettromagnetica del filtro a carbone 
attivo incollata (sempre aperta)

Sensore di livello carburante – segnale  
di ingresso troppo basso / troppo alto
•	 Il trasduttore livello carburante indica un 

livello di riempimento carburante troppo 
basso

•	 Il motore si spegne autonomamente  
o non si avvia più

PASSI SUCCESSIVI /  
POSSIBILI RIMEDI

•	 Effettuare misurazioni sul fascio di cavi 
dell’alimentazione elettrica, eventualmente 
sostituirlo

•	 Controllare, eventualmente sostituire  
la valvola elettromagnetica di disinserimento 
alimentazione carburante

•	 Controllare, eventualmente sostituire  
la pompa di alimentazione carburante /  
il regolatore di pressione del carburante

•	 Controllare, eventualmente sostituire  
la mandata del carburante / il filtro

•	 Eventualmente rimuovere il filtro presente 
sul lato di aspirazione della pompa

•	 	Controllare, eventualmente sostituire  
la valvola elettromagnetica del filtro  
a carbone attivo 

•	 Controllare, eventualmente sostituire  
il regolatore di pressione del carburante

•	 Controllare la valvola EGR:
	-  �Se la valvola EGR è sempre aperta viene 
costantemente messo in ricircolo del gas 
di scarico

	-  �In presenza di incollature, sostituire  
la valvola EGR e cercare la causa per  
le incollature

•	 Controllare il sistema FCA per l’eventuale 
presenza di difetti di tenuta, ad es. 
controllare, eventualmente sostituire 
i collegamenti dei tubi flessibili

•	 Controllare, eventualmente sostituire 
la valvola elettromagnetica del filtro 
a carbone attivo

•	 Controllare, eventualmente sostituire  
il trasduttore livello carburante  
o il modulo con trasduttore serbatoio

Corrosione da contatto

QUALCHE ESEMPIO PRATICO DAL LAVORO QUOTIDIANO

01	 Modulo alimentazione carburante (intank)
02	 Livello di riempimento carburante
03	 Valvola di intercettazione filtro a carbone attivo
04	 Valvola di rigenerazione filtro a carbone attivo
05	 Pompa di alimentazione carburante (inline)
06	 Filtro carburante (Kolbenschmidt)
07	 Valvola di non ritorno del carburante
08	 Pompa tandem carburante / vuoto
09	 Regolatore di pressione del carburante

PRODOTTI PIERBURG DIAGNOSI ON BOARD
10	 Centralina di gestione motore
11	 Spia guasto (MIL)
12	 Connettore di diagnosi
13	 Strumento di lettura OBD (Scan-Tool)
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