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PISTON RINGS

RRECT RECONDITIONING

Piston impact on the cylinder head

L]

'] mechanical impact by the piston o the
= diesel

fooding®)

engines. The same occurs i ylinder head

piston protruson, us

fitted. Due to these hard impacts, the
piston rings start o ltterand no longer
Seal properly.

Piston ring joint clearance too small
B |

Warming up the
parts causes therma expansion f he
components and achange i length. The

consumption

machine i cod,there will be high piston
ting wear,sealng problems and engine
damage when the engine I hot.

Asymmetric piston wear pattern

=

piston torun at an anele n the cylnder
The piston rings consequently take on an

Remedy: Check thee

piton. This resuls n uneven wear and
ting futer.

installing it

PISTONS

PISTON CROWN DAMAGE

Seizure due to overheating (mainly piston crown)

« Overheating due to combustion defaults

i
« nstalaton of ncorrect istons.
« Malfunctionsinthe coling system
« Clearance retrcton in the upper slding surface area

Impact marks

« pison protrusion oo great

« Excessive remachining o the cylinder head sealing surface

« Incorrect valu recess

« Incormect cylinder head gasket

= Carbon deposits on the piston cown

« Insuficient valve clearance.

« Incorrect valv timing caused b Incorect adustmentor
2 slipped toothed belt

S

Fused / melted off material

« Fauly inection nozzles
« Incorrect quantity ofnjected el
« Incorrect njecton point

« insuffcient compression

« Igniton delay

« Oscillaing nection lnes

S

Cracks in the crown and crown bowl

« Fauly orncorrct nection nozzle
« Incorect njecton point

= Incorrect quantityofnjected el

« insuffcient compression

= Lack of pston cooling

« nstalaton o pistons withincorrect bow shape
« improvement in prformance (.. hip tuning)

ol

PISTON RING DAMAGE

Material washout in the ring area

Incorrectly installed pistons
Fue flooding
Severe axialwear of the ing groove and piston fngs
Ring fluter

ot

Radial wear due to fuel flooding

« Fault duing miture ormation
« Combustion defauls

« Insufcint compression pressure

« Incorrect piston protrusion dimension

Axial wear due to ingress of dirt

= Abrasive dirtpartices due t inadequate fiation

= Dit partcis thatar not completly removed during
reconditioning o the engine (hips, blasing agent)

« Abraded particles caused when the engine i being run in
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Incorrect valve clearance settings

The valve clearance has been set oo fght or the
" maintenance ntervals have been exceeded.

- Consequence:
The value no longer closes propery. Combustion
P gaces low past the valve seat and heat up the valve

head. This causes the valve head to overheat an
burs through inthe seat area.

ot

KOLBENSCHMIDT
Tivww

meonems

Incorrectly installed valve springs

The spring was no nserted corectly during
instalation. The ited spring has caused » ateral
bending moment (W) on the valve stem,

The resultat aternating bending stress ultmately
caused a fracture o th valve stem face and
destioyed the valve guide.
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OIL CONSUMPTION AND OIL LOSS

Incorrectly installed hydraulic tappets

Afternstalaton of the tappets,the minimum
required waitingtime before starting the engine
(atlast 30 min) was not observed. As a resul,
the excessof i the working ara ofthe tappets did
ot have enough time o escape.

—
Comsequence:

- [ —
et toe ito and o end o e

MACHINING ERRORS

Misalignment at the valve seat insert or valve guide

=
> 'd —

through nthe seat area. Fatigue fractures I th area
ofthe ilet may aso occur as a esult of the unilateral
sress of the vave head,

OIL CONSUMPTION CAUSED BY:

Distortion of cylinder bores

OIL CONSUMPTION CAUSED BY:

Unfavourable operating conditions and usage errors

Piston protrusion too great
| ‘Addiiona uel s jected OIL LOSS CAUSED BY:

the cylinder sicing surfaces. specifed

The unnecessary and excessive application oflguid sealant, partcularly if soid
sealsare inuse, can cause leaks,

Faults in cylinder machining

Diagnosis
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PISTON SEGMANLARI

HATALI ONARIM

Silindir kapagina piston ¢carpmasi

ASINMIS PARCALARIN MONTE EDILMESI

Silindirikligi tam olmayan silindirler

Eger motor blogunun conta yiizeyi
islenirse ve standart kompresyon
yiiksekligine sahip bir piston takilirsa,
dizel motorlarda pistonun silindir
kapagina ¢carpmasi meydana gelebilir.
Ayni durum, yanlis kalinliga sahip silindir
kapagi contalar takildigi zaman da s6z
konusudur. Piston segmanlari sert
carpmalardan dolayi titremeye baslar ve
sizdirmazlik fonksiyonunu artik yerine
getiremezler.

Sonug: Yiiksek yag tiiketimi ve yiliksek
silindir asinmasi (ayrica bkz. “Motora
asiri yakit dolmasi”)

Co6ziim: Dogru piston fazlalik degerine
uyulmasi, dogru silindir kapagi
contalarinin kullanilmasi

Segman sonu boslugu valf boslugu ile
kiyaslanabilir. Pargalarin isinmasi
durumunda genlesmeden dolayi
parcalarda uzunluk degisimi gerceklesir.
Soguk makinedeki segman sonu boslugu,
makine sicakken piston segmanlarinin
silindir icinde tutulmasini (sikismamasini)
saglar. Eger soguk makinedeki segman
sonu boslugu kii¢likse, motor isininca
piston segmanlari daha fazla asinirve
sizdirmazlik sorunlari ortaya ¢ikar ve
motor hasarlari olusur.

Sonug: Piston segmaninin erkenden
asinmasi, piston sikismasi ve yiiksek
yag tiiketimi

Co6ziim: Segman sonu boslugu i¢in olan
minimum degerlere mutlaka uyulmalidir
— segman sonu boslugunu servis
tarafindan kiigiiltiilmesi yasaktir

Silindir delikleri islenirken geometrinin
milkemmel olmasina mutlaka dikkat
edilmelidir. Piston segmanlari hafif oval
olan silindirlerin sizdirmazligini
saglayabilir. Ancak, 3. ve 4. dereceli
silindiriklik bozukluklarinda sizdirmazligin
saglanmasi zordur. Bu bozukluklar,
cogunlukla silindir kapagi civatalarinin
cekme kuvvetlerinden dolayi olusur.
Silindiriklik bozukluklari sayesinde, piston
segmani ile silindir arasinda olusan orak
seklindeki yariklar kagaklara yol agar.

Sonug: Kotii performans, asiriyag
tiketimi ve motor arizasi

Coziim: Silindir kapagi stkma
talimatlarina dikkat edilmeli veya
silindir islenirken silindiriklik
bozuklarinin olmamasina dikkat
edilmelidir

Uzun ¢alisma siiresinin ardindan ve
silindirlerle piston segmanlarinda yiiksek
asinma oldugunda, piston segmanlarinda
cok biiyilik bir segman sonu boslugu
olusur. Bu durum, bosluk eger yeni
durumuna gore iki kati olmussa s6z
konusudur. Boslugun 0,3 mm‘ye kadar
genisletilmesi onemli degildir. Bu
bosluklar, ciddi performans kaybina veya
yiiksek yag tiiketimine sebep olmaz. Hafif
biyuk bir segman sonu boslugu sik sik
asiri dikkate alinir. Bununla ilgili olarak
bkz. “Segman sonu boslugunun fazla
kiiclik olmasi”.

Co6ziim: Asinmis pistonlar ve silindirler
degistirilmelidir

.

Motor arizalari sonucunda sik olarak
egrilen biyel cubuklari, pistonun silindir
icinde egik calismasina sebep olur. Piston
segmanlari eliptik bir sekil alir ve pistonun
icinde artik donmezler. Diizensiz bir
asinma meydana gelir ve segmanlarda
titreme olusur.

Sonug: Yiiksek asinma, segman
kirilmasi ve asiri yag tiiketimi

Coziim: Biyel cubugunun egri olup
olmadigi montajdan dnce kontrol
edilmelidir

Asinmis bir silindirin icine yeni pistonlar
ve piston segmanlari takildiginda,
segmanlar ¢cogu zaman silindirin st
asinma kenarina ¢arpar. Boylece piston
segmanlari titremeye baslar ve
sizdirmazlik fonksiyonlarini yerine
getiremez.

Ayrica bkz. “Silindir kapaginda piston
carpmasi” ve “Emilen havada kir”.

Sonug: Yiiksek yag tiiketimi ve erken
asinma

Co6ziim: Asinmis silindirleri degistirin
veya silindir i¢ ¢apini yeniden agin

/T ' T\
BAKIM HATALARI YANMA BOZUKLUKLARI

Emilen havada kir Vuruntulu yanma ve yanlis atesleme
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Yanma odasina giren kir, segman
oluklarina yerlesir ve orada oluklarin
icinde ve segmanlarin kenarlarinda abrasif
asinmaya yol agar. Boylece asiri bir
segman yiikseklik boslugun olusur ve
piston segmanlarinin kanallarin iginde
kilavuzlanmasi zorlasir. Segmanlar isletim
esnasinda biikiildir ve titremeye baslar.
Segmanlar, segman kenarlarinda biiyiik
asinmaya maruz kaldiginda kirilabilir.

Sonug: Yiiksek yag tiiketimi ve koti
performans

Co6ziim: Hava filtresi bakiminin diizenli
olarak yapilmasi, 6zellikle tozlu
bolgelerde

Vuruntulu yanma veya yanlis
ateslemelerden dolayi silindir icinde
basing pikleri olusur ve parcalar yiiksek
zorlanmalara maruz kalir. Piston
segmanlarinda titreme meydana gelir ve
segmanlar kirilabilir. Molibden kapli
segmanlarda molibden tabakasi atabilir.

Sonug: Piston sikismasi, performans
kaybi ve / veya yiiksek yag tiiketimi

Coziim: Yiiksek kaliteli yakitlarin
kullanilmasi

o —

Bloke olmus piston segmanlari

Piston segmanlari (istisna: iki zamanli
motorlar) isletim sirasinda segman
kanallarinin icinde serbestce
donebilmelidir. Eger piston segmanlari,
kanallarin icinde karbonlasmis yag
artiklari veya kirden dolayi bloke olmussa,
sizdirmazlik fonksiyonlarini yerine
getiremezler ve diizensiz bir sekilde
kapatirlar. Segmanlar kanallarin icinde
tutuldugunda (sikistiginda) sizdirmazlik
fonksiyonu artik saglanamaz. Kompresyon
segmanlarinda yanma gazlari iceriye
kacar, yag segmanlarinda yanma odasina
yag gecisi meydana gelir.

Sonug: Piston sikismasi, yiiksek asinma
ve yiiksek yag tiiketimi

Coziim: Hava filtresi bakiminin diizenli
olarak yapilmasi ve dogru motor yagi
spesifikasyonlarinin kullanilmasi

Puskiirtiilen yakitin tamamen yanmamasi
veya cok fazla piiskiirtiilen yakit
sayesinde yag filmi yikanir. Bunun
sonucunda piston silindir icinde karisik
slirtlinme veya kuru siirtiinme ile calisir.
Parcalar metalik olarak birbirine siirtiiniir.

Sonug: Yiiksek segman ve silindir
asinmasil, yiiksek yag tiiketimi

Coziim: Yakit sisteminin dogru
calismasi saglanmali ve ayarlanmalidir

Dogrudan uzmandan teknik bilgiler almak icin yerel Motorservice yetkilinize basvurun
ve www.ms-motorservice.com/tech sayfasini ziyaret edin
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PISTON

PISTON BASI HASARLARI

Asiri 1Isinma sonucunda krapaj (agirlikli olarak piston basinda)

Yanma bozukluklari nedeniyle asiri isinma
Egilmis / tikanmis yag piiskiirtme memesi
Yanlis piston takilmasi

Sogutma sisteminde arizalar

Ust calisma yiizeyi bolgesinde bosluk daralmasi

KOLBENSCHMIDT

PISTON ETEGI HASARLARI

Asimetrik piston asinma goriiniimii

Egilmis / bukilmis biyel cubugu
Egik delinmis biyel yuvalari

Egik delinmis silindir deligi

Egik monte edilmis tek silindir
Cok biiyiik biyel yatak boslugu

Darbe izleri

Cok buyiik piston fazlalik degeri (tasma seviyesi)

Silindir kapag! diiz yiizeyinde asiri ardil isleme (rektifiye)
Yanlis valf derinligi

Yanlis silindir kapagi contasi

Piston basinda kurum birikmesi

Supap boslugu ¢ok az

Yanlis ayarlamadan veya atlamis disli kayisindan dolayi yanlis
supap kumanda siireleri

45° krapaj

e Piston piminin pres ge¢cme ebati ¢ok kiigiik
¢ Biyel yuvasinda krapaj
(ilk calistirmada yetersiz yaglama)
e Sikistirma (bilizilme) piston kolu montajinda hata

-5

> o

Hatali enjektor memeleri
Yanlis enjeksiyon miktari
Yanlis enjeksiyon zamani
Yetersiz contalama

Atesleme (tutusma) gecikmesi
Oynayan enjeksiyon hatlari

Kuru yagsiz calisma asinmasi / Yakit nedeniyle asinma

e Asiri zengin (yagli) motor calismasi

Yanma bozukluklari (ateslemede teklemeler)
Yetersiz kompresyon

Bozuk soguk calistirma tertibati

Yakit nedeniyle yagin incelmesi

Piston baginda ve piston basi yakit yanma yuvasinda ¢atlamalar

Hatali veya yanlis enjeksiyon memesi

Yanlis enjeksiyon zamani

Yanlis enjeksiyon miktari

Yetersiz kompresyon

Yetersiz piston sogutmasi

Yanlis yakit yanma yuvasi bigimine sahip pistonlar
Giig ylikseltilmesi (6rn. Chip Tuning)

PISTON SEGMANLARINDA HASARLAR

Segman bolgesinde piston malzemesinde kopma

e Piston montaj hatasi

e Cok fazla yakitin doldurulmasi

e Segman yuvasinda ve piston segmanlarinda asiri eksenel
asinma

e Segman titremesi

Yakit tasmasi (motora asiri yakit dolmasi) nedeniyle radyal asinma

Karisim hazirlanmasinda ariza
Yanma bozukluklari

Yetersiz sikistirma basinci
Yanlis piston cikinti ebati

Pislik nedeniyle eksenel asinma

¢ Yetersiz filtreleme nedeniyle zimpara etkisi yapan pislik
partikilleri

e Motorun rektifiye edilmesinde tamamen giderilmemis pislik
partikilleri (capaklar, plskirtme artiklari)

e Alistirma isleminde olusan siirtiinme ve asinma pargaciklari

f ool J«]%

SILINDIR GOMLEGI HASARLARI

Kavitasyon

e Silindir gomleginin yerine yetersiz oturmasi / hassas
oturmamasi

Yanlis O-ring contalarinin kullanilmasi

Uygun olmayan sogutma maddesi kullanilmasi
Sogutma sisteminde yetersiz 6n basing

Cok dusuik / yiiksek isletme sicaklig

Sogutma maddesi akisinin yetersiz olmasi

Ust silindir béliimlerinde parlak kisimlar

Piston basinin atesleme yuvasi kenarinda kurum birikmesine
nedenler:
e Bozuk parcalardan dolayi yanma odasina asiri ¢cok yag

girmesi
e Yiiksek oranda Blow-by gaz {iflenmesi ve bunun sonucunda

emme kismina yag aktarilmasi
e (Ufleme (Blow-by) gazlarinda yetersiz yag dumani ayristirmasi
e Sik yapilan rolanti veya kisa mesafe ¢alistirmalari

Dogrudan uzmandan teknik bilgiler almak icin yerel Motorservice yetkilinize basvurun
ve www.ms-motorservice.com/tech sayfasini ziyaret edin
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YAG TUKETiMI VE YAG KAYBI

ASAGIDAKILER NEDENIYLE YAG TUKETIiMI: ASAGIDAKILER NEDENIYLE YAG TUKETIMI:

Silindir deliklerinde deformasyon Elverissiz kullanim kosullar ve kullanim hatalari

Teknik sebeplerin yani sira bir aracin kullanim kosullarinin elverissiz olmasi sonucu
da daha yiiksek yag tiiketimi meydana gelir.

Silindir deliklerinde deformasyon, silindir ¢alisma yilizeyinde tek tek, ¢ok parlak
cilalama yerlerinden anlasilabilir. Sonug: Piston segmanlari, deformasyona ugramis
olan bir silindir deligini, motor yagina ve yanma gazlarina karsi giivenilir bir sekilde
izole edemez. Daha yiiksek yakit tilketimine neden olan tiim siiriis durumlari, yag tiiketimini
olumsuz etkiler.

Bunun sonucunda motor yagl, yanma odasina girebilir ve burada yakilir.

Cok biiyiik piston fazlalik degeri (tasma seviyesi)

Dizel motorlarda piston fazlalik degeri (tasma seviyesi) ¢ok biiyiik oldugunda, ~ i i ~ .
pistonlar silindir kapagina carpar ve enjeksiyon memelerini sarsar. ilave olarak yakit ASAGIDAKI LER N EDEN IYLE YAG KAYBI'
= enjekte edilir ve silindir ylizeylerindeki yaglama tabakasini bozar. Sizdirmazlik maddelerinin yanl|§ kullanimi

Bunun sonucunda pistonlarda, piston segmanlarinda ve silindir calisma Sivi sizdirmazlik maddeleri sadece acik bir sekilde belirtilmis olan yerlerde
yiizeylerinde yiiksek karisik siirtiinme asinmasi meydana gelir. y kullanitmalidir.

Ozellikle kati madde contalarinin dngoriildigii yerlerde sivi sizdirmazlik
maddelerinin asiri miktarda ve gereksiz yere uygulanmasi, kacaklara neden olabilir.

”

Hatali islenmis olan silindir delileri, “Silindir deligi-Piston-Piston segmanlari
sizdirmazlik sisteminin sizdirmazliginda sorunlara neden olur.

Silindir yiizeyinin topografisi yanlis oldugunda, karisik siirtiinme ve bunun SIZdlrmalekyuzeyle" arasmda yabanCI cisimler

sonucunda kayda deger asinma ve yag tiilketimi meydana gelir. THEH Conta ve (inite arasinda yabanci cisimler, sizdirmazlik fonksiyonunun dogru

| saglanmasini onler ve iinitede deformasyona neden olabilir.

Tamamen temizlenmeyen pas, sizdirmazlik maddesi ve boya artiklari da ayni hataya
neden olabilir.

Bloke olmus piston segmanlari
///; iy, Dort zamanli motorlarin piston segmanlari, segman kanallari icinde serbest bir
G/ E sekilde hareket edemediginde, sizdirmazlikla ilgili sorunlar ve bunun sonucunda

daha fazla yag tiiketimi meydana gelir.

Unitelerin yiizeyleri hasarli ise (cizikler, korozyon, pas, gociikler) veya diiz degilse,
conta ongorilen fonksiyonunu yerine getiremez.

Unite baglandiktan sonra conta ve sizdirmazlik yiizeyi arasinda bosluk kalirsa,
bu bosluktan motor yagi veya sogutma sivisi ¢ikabilir.

Cok yiiksek yag seviyesi, krank milinin yag karterinin icine daldirilmasina ve bunun
sonucunda ilave yag sisine neden olur. Bunun sonucunda krank karteri hava
tahliyesinin yag ayirma sistemine asiri yiik bindirilir ve sistem etkisiz hale gelir.

Cok diisiik yag basinci

Motor yagi, “lifleme (blow-by) gazlari” ile birlikte krank karteri hava tahliye valfi

X g . s | ) i Yag basinci ¢cok yiiksek oldugunda, gévde contalari, yag filtresi, yag sogutucusu
izerinden emme kanalina girer, emilir ve bir sonraki yakma isleminde yakilir.

ve hatlar sizdirabilir veya patlayabilir.

Dogrudan uzmandan teknik bilgiler almak icin yerel Motorservice yetkilinize basvurun
ve www.ms-motorservice.com/tech sayfasini ziyaret edin

ﬂ @ G m www.ms-motorservice.com



KOLBENSCHMIDT

TN A\

EngineComponents

_ UAMAGCDIAGNUSIS

VALFLER

MONTA) VE AYAR HATALARI

ASINMIS PARCALARIN MONTE EDILMESI

Asinmis valf konik parcalarinin kullanilmasi

Valf bosluk ayari yanlis

© MS Motorservice International GmbH — 50 003 976-08 — TR — 02/15 (062025)

Sebebi:
Valf boslugu cok dar ayarlanmis veya bakim araliklari
asilmis.

Sonug:

Valf artik dogru sekilde kapanmiyor. Yanma sonucu
olusan ve valf yuvasindan gecen gazlar valf diskini
Isitiyor. Yuva bolgesinde valf diski asiri isiniyor ve
yaniyor.

Sebebi:
Valflerin degistirilmesi sirasinda eski ve asinmis valf
konik parcalari kullanilmis.

Sonug:

Asinmis konik pargalarin yeniden kullanilmasi
durumunda, olusturulan kiskacgli sabitleme
tertibatinin gevsemesi s6z konusu olabilir. Saft
tizerinde siirtiinme korozyonu olusur ve valf bu
bélgeden zayiflar. Bu nedenle yorulma kirilmalari
ortaya cikabilir.

Sebebi:

Montaj sirasinda yay dogru ayarlanmamis. Késelenme,
valf saftinda yanal biikiilme momenti (M) olusmasina
neden oluyor.

Sonug:

Ortaya ¢ikan bikiilme gerilmesi, supap kilavuzunun
tahrip olmasina ve sonug olarak valf safti ucunun
kirllmasina neden oluyor.

Hasarli anahtarlama kolunun / kam izleyicisinin monte edilmesi

¥ / e

Sebebi:
Anahtarlama kolundan giig iletimi, valfin etek ucu
ylizeyi lizerinde eksantrik olarak gerceklestirilir.

Sonug:

Tek tarafli bir saft ve etek ucu asinmasi olusur.
Eksantrik giic iletimi nedeniyle valf saftinda olusan
capraz kuvvet yiiklenmeleri, kiskagli sabitleme
tertibatinin oldugu boélgede kalici kirilmalara neden
olur.

Sebebi:

itici monte edildikten sonra, motorun calistirilmasi
icin ongoriilen bekleme siiresine (en az 30 dakika)
uyulmamis. Bu nedenle iticinin ¢alisma alanindaki
fazlalik yag bosalacak kadar zaman bulamamis.

Sonug:

Motorun erken ¢alistirilmasi durumunda valfler
pistonun iizerine vuruyor ve bu nedenle biikiliiyor
veya kiriliyor.

Biikiilmiis valflerin monte edilmesi

4

Sebebi:
Valf saftinin biikiilmesi ile, yuva segmani tizerindeki
valf yuvasinda tek tarafli bir asinma meydana geliyor.

Sonug:

Tek tarafli yiilklenme nedeniyle, safta giden bolimdeki
dolgu yaricapinda biikiilme gerilmeleri ve kalici
kirilmalar olusuyor.

ISLEME HATALARI

Supap yuvasi segmaninda veya supap kilavuzunda kag¢iklik hatasi

oo

Sebebi:
Valf yuvasi veya kilavuz, merkezi olarak yeniden
islenmemis.

Sonug:

Valf dogru sekilde kapanmiyor, asiri 1siniyor ve yuva
bélgesinde yaniyor. Ayrica valf diskinin tek tarafli
yiiklenmesi nedeniyle dolgu bolgesinde kalici
kirilmalar da ortaya ¢ikabilir.

Sebebi:

Supap kilavuzlarinin ¢ok asinmalari veya onarim
sirasinda fazla tahrip olmalari nedeniyle supap
kilavuzu boslugu cok fazla.

Sonug:

Sicak gaz piiskiirmeleri nedeniyle saft kilavuzu
bolgesinde belirgin karbonlasmalar ortaya c¢ikabilir.
Valf zor hareket eder, artik kapanmaz ve yuva
ylizeyinde asiri iIsinmalar (yanmalar, ¢ikis kanallari)
olusur.

YANMA BOZUKLUKLARI

Yanma bozukluklari nedeniyle valfte asiri yiiklenme

Sebebi:
Yanma bozukluklari nedeniyle yanma odasinda
yiiksek basing ve sicaklik yiiklenmeleri olusuyor.

Sonug:

Valf diski, yiiksek termik-mekanik yiiklenmelere
direng gosteremiyor ve ice dogru bikdliyor.

Disk bolgesinde lale sekilleri ve kirilmalar olusuyor.

boslugu cok az

Sebebi:
Supap kilavuzlarinin degistirilmesi sirasinda kilavuz
capi cok kiicuk olciildi.

Sonug:

Kilavuzdaki valf safti icin yetersiz yaglama, zor
hareket etme ve asinma durumlari s6z konusu olur.
Miiteakip hasar olarak baska hasarlarin yani sira
diskte veya yuva bolgesinde asiri iIsinmalar meydana
gelebilir.
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