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PISTONES DE ACERO KOLBENSCHMIDT -
CALIDAD QUE RESISTE.

En los Gltimos 20 afios, el motor diésel ha experimentado un asombroso
desarrollo ascendente, de igual manera en las aplicaciones para vehiculos
industriales y turismos. Esto solamente se ha podido conseguir gracias

a las creciente innovaciones en los sectores de la tecnologia de material,
del disefio de componentes y de los procesos de fabricacién. Como uno
de los socios de desarrollo lideres de la industria automotriz para pistones
y sistemas de pistones, Kolbenschmidt ha estado siempre fijando los
limites de la capacidad de estos componentes.

La fabricacion de pistones de acero solamente se puede llevar a cabo por
medio de numerosas tecnologias patentadas. Motorservice, la organizacion
de ventasy distribucién de Rheinmetall Automotive AG ofrece la experiencia

de un fabricante premium para el Aftermarket mundial.

LAS PRESIONES CRECIENTES, EL AUMENTO DE LAS TEMPERATURAS — GRANDES REQUISITOS

En ning(n lugar, los periodos de rodaje son mayores que en el
sector de los camiones y del transporte. Junto a la fiabilidad
necesaria para este requisito se aspira a conseguir menores

emisiones, una mayor rentabilidad y, de esta forma, un menor

consumo de combustible.

Presidn pico del cilindro [bar]

La legislacion sobre emisiones se cumple con una combinacién : ALUMINIO
de medidas dentro y fuera del motor. Estas incluyen el aumento
de las presionesy las temperaturas de los cilindros, que exigen

mucho al corazén del motor de combustién, el pistén. Hoy en

dfa, los picos de presion requeridos en la cAmara de combustién
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han aumentado hasta superar los 200 bares. 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020




PASOS DEL DESARROLLO

PISTON DE VASTAGO PENDULAR

La parte superior de los émbolos de
vastago pendular, que es la que tiene que
resistir las presiones de combustiény las
temperaturas, es de acero.

La falda para el guiado en el cilindro es de
aluminio. Esto ha sido una buena solucién
intermedia para el pistén de aluminio,
pero solamente puede contemplarse
como un paso intermedio durante el

desarrollo.

El continuo aumento de los requisitos
con relacion al tiempo maximo de
funcionamiento y a la seguridad, han
hecho que durante el desarrollo de los
motores se utilicen pistones fabricados
completamente en acero.

PISTON DE ACERO MONOBLOQUE

El piston de acero monobloque
desarrollado porKS Kolbenschmidt se
compone, representado de manera
sencilla, de dos piezas fundidas: La parte
superior con cavidad y area de segmentos,
y la parte inferior con los bujes del perno
y la falda. Estas partes se fabrican como
piezas fundidasy a continuacion se
premecanizan.

La unién de las piezas individuales con
el piston de acero monobloque se realiza
mediante soldadura por friccion.
Después del tratamiento térmico,
finalmente se realiza el acabado completo
del piston de una pieza. El canal de
enfriamiento, en parte abierto hacia el
didmetro exterior, se cierra por medio
de dos chapas con forma especial por
encima de la falda.

COMPARACION ALUMINIO — ACERO

ALUMINIO

e Buena resistencia térmica

* Menor peso especifico

e Facil de moldeary de mecanizar

Gracias a complejas soluciones técnicas
de planificacién, como los portasegmentos,
el canal de enfriamientoy la cabeza del
pistdn anodizada, los pistones de aluminio
consiguen alcanzar las caracteristicas

de potencia requeridas.

Sin embargo, las presiones de
combustiénsuperiores a 200 bares
requieren el uso de otro material. El
cambio al acero como material mejora la
seguridad del funcionamiento y el tiempo
maximo de funcionamiento, gracias a su
mayor resistencia a la fatigay la

resistencia térmica.

PISTON DE ACERO MONOBLOQUE
CON CAMARA INTERNA DE
REFRIGERACION

El disefio de pistones con presién de
encendido de mas de 230 bar han hecho
que se perfeccione el piston de acero
monobloque con soldadura doble por
friccion. Se produce una rigidez de la
estructura mejorada, es decir, una menor
deformacion del piston, especialmente en
el drea de segmentos. Las temperaturas
del pistén se han podido reducir unos
20°C porun mejor moldeo de la camara
de combustién en el borde de la cavidad.
Gracias a la capa intermedia se consigue
una segunda cavidad de refrigeracion,
que reduce considerablemente la
temperatura de la superficie de la cavidad
de combustién.

ACERO

e Gran resistencia

e Resistente a altas temperaturas
e Reducida dilatacién térmica



HEADQUARTERS:

MS Motorservice International GmbH
Wilhelm-Maybach-Strale 14-18
74196 Neuenstadt, Germany
www.ms-motorservice.com

MS Motorservice Aftermarket Iberica, S.L.
Barrio de Matiena

San Prudentzio 12

48220 Abadiano /Vizcaya, Espafa
Teléfono: +34 94 6205-530

+34 94 6205-476
www.ms-motorservice.es

Telefax:

www.rheinmetall.com
© MS Motorservice International GmbH — 50003705-04 —ES — 01/15 (082023)

4

o
N
(0]
O

~N———

~N—

~N—

~N—_
o
~
N



